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1. Technische Daten
Betriebsdruck max.
Betriebsmedien

— extern Druckluft
— intern Hydraulikole

Betriebstemperaturbereich
Funktionsart
Endlagendampfung
Hubgeschwindigkeiten

m/min HPE 50

-

(@]

200 400 600 800 1000 N

m/min

N~ Oy o

0

3 bar bis max. 10 bar

filtriert, ungedlt oder gedlt

Bettbahndle der Viskositatsklasse 1ISO VG 32
(32 mm2/s bei 40°C) empfohlen. Werkseitig mit
Mobil Vactra No. 1 befillt (siehe Pkt. 9)

15 °C bis +80 °C
doppeltwirkend
fur den Rickhub druckluftseitig einstellbar

Abhéngig von Betriebsdruck, verfugbarem
Volumenstrom, Last, Bauart und Baugréf3e des
Antriebes.

Eilgeschwindigkeit 6 bis 21 m/min, kleinste
Arbeitsgeschwindigkeit 0,5 mm/min

HPE 63 m/min HPE 80

/
(o

LT DN

-

200 600 1000 1400 N 0 400 800 1200 1600 2000 N

-

Abb. 1 Arbeitsgeschwindigkeit C und Eilgang A als Funktion der Last, gemessen bei

einem Arbeitsdruck von 6 bar.

Bestimmungsgemale Verwendung

Die hydropneumatischen

Durchfuihrung von Linearbewegungen mit wechselnder Richtung und begrenztem Hub.

Vorschubeinheiten HPE sind Antriebselemente

Zur

Jeder dartber hinausgehender Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemaR. Fir hieraus
resultierende Schaden haftet der Hersteller nicht.

2. Sicherheit
Achtungs-Hinweis

Achtung !

0103

Dieses Achtung ! steht an Stellen in dieser Betriebsanleitung, die
besonders zu beachten sind.
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Arbeitssicherheits-Hinweise

Die hydropneumatische Vorschubeinheit HPE ist nach dem Stand der Technik gebaut
und bei fachmé&nnischem Einbau betriebssicher. Die Beurteilung der Betriebssicherheit
in der Gesamtmaschine ist vom Hersteller der Gesamtmaschine vorzunehmen.

Jede Person, die mit Einbau und Wartung der HPE befasst ist, muss diese
Betriebsanleitung und besonders deren Sicherheitshinweise gelesen und verstanden
haben.

Eigenméchtige Umbauten und Veranderungen flihren zum  Verlust der
Herstellergarantie.

Vorschubeinheiten HPE sind Antriebselemente zur Durchfilhrung von Linear-
bewegungen mit wechselnder Richtung und begrenztem Hub.

Bei jeder Hubbewegung, ob durch Druckbeaufschlagung der Kolben oder durch
Bewegen der Kolbenstange von aul3en, muss bei angeschlossener
Druckkompensation der Kompensationsbehalter mit Hydraulikdruckmittel gefillt sein
und an diesem ein pneumatischer Uberdruck entsprechend dem Betriebsdruck
anstehen.

Jeder dartber hinausgehender Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemaR. Fir hieraus

resultierende Schaden haftet der Hersteller nicht.

Bei der Ausfihrung mit Steuerstange ist bei der Montage

I i ’ .
Achtung ! sicherzustellen das durch die Steuerstange keine Verletzung

hervorgerufen werden kann (Abschirmung).

3. Allgemeines
Grundsatzliches

Das Gerat fallt nicht in den Anwendungsbereich der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG und
ist deshalb auch nicht mit der CE-Kennzeichnung nach Maschinenrichtlinie versehen.

Diese Betriebsanleitung soll den Hersteller der verwendungsfertigen
Gesamtmaschine in die Lage versetzen, das Gerat fachmannisch einzubauen, als
auch die erforderlichen Wartungsarbeiten dem Betreiber vermitteln zu kénnen.

Diese Betriebsanleitung wurde fur die verantwortlichen Mitarbeiter des Herstellers
der Gesamtmaschine geschrieben und nicht fir den Betreiber.

Es wird vorausgesetzt, dass die allgemeinen Grundlagen der Pneumatik und
Hydraulik bekannt sind.

Nur mit Kenntnis dieser Betriebsanleitung kdnnen Einbaufehler vermieden und ein
storungsfreier Betrieb gewahrleistet werden.

Sollten Sie trotz allem Schwierigkeiten haben, so wenden Sie sich bitte an unser Haus,
unsere Aul3endienstmitarbeiter oder unsere Vertretungen.

Technische Anderungen behalten wir uns vor.
Urheberrecht
Das Urheberrecht an dieser Betriebsanleitung verbleibt bei SPECKEN-DRUMAG.

DRUMAG GmbH SPECKEN AG
Postfach 1142 Im Lorler 6
D-79702 Bad Sackingen CH-8902 Urdorf
Tel. 07761 5505-0 Tel. 01 7340366
Fax. 07761 5505-70 Fax. 01 7342313
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4. Aufbau und Funktion

4.1  Allgemeine Beschreibung

Bei der "Hydropneumatischen Vorschubeinheit HPE" wird die Energie der aufbereiteten
Druckluft in eine gleichmaRige lineare Bewegung umgewandelt. Der interne hydraulische
Kreislauf wird durch Steuerelemente geregelt.

Die primare Energiezufuhr erfolgt Uber ein externes Versorgungsnetz. Der interne
geschlossene Hydraulikkreislauf kann (ber Steuerorgane prazise geregelt werden.
Dadurch ergibt sich eine gleichmalige lineare Bewegung der Kolbenstange dessen
Vorschubgeschwindigkeit individuell geregelt werden kann.

4.2  Konstruktiver Aufbau

Aus geratetechnischer Sicht ist es praktisch die hydropneumatischen Antriebe in zwei
Hauptbereiche zu unterteilen. In Abb.2 ist ein L&ngsschnitt durch den generell als
Fluidzylinder ausgelegten Antrieb erkennbar, wahrend Abb.3 Langs- und Querschnitt
einer moglichen Steuereinrichtung zum vollstandig funktionsféahigen System zeigt.

22 227 232 231

Schnitt A-A 2.1 Zylinderkopf
2.11 Druckluftanschluss (Riickhub)
2.12 Kolbenstangenlager
2.13 Zugankerhaltemutter (mit Innengewinde fur die Montage des Gerétes)
2.2 Zylinderdeckel
221 Endlagendampfungseinrichtung
2.22 Dichtelement fiir Endlagendampfung ( Riickschlagelement)
2.23 Verstelldrossel fur Endlagendampfung
2.24 Druckluftanschluss (Vorhub)
2.3 Arbeitskolben
2.31 Hydraulikdichtung
2.32 Pneumatikdichtung
2.4 Kompensations- und Rickstellkolben
25 Kolbenstange
2.6/2.7 Kammern fiir das Hydrodruckmittel
2.8 Steuereinrichtung (siehe Pkt. 4.3 ff)
281 Druckkompensationseinrichtung
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4.2.1 Hydrosteuerorgane

Zwischen den beiden Olkammern (2.6 und 2.7) ist die Hydrosteuereinrichtung angeordnet
(in Abb.2 Strichpunktiert umrandet; eine mogliche, recht einfache Konfiguration ist mit
Schaltsymbolen angedeutet). Die wesentlichen Einzelheiten werden jedoch unter Pkt. 4.3
dargestellt.

4.3  Funktionsarten

4.3.1 Funktionskombination hydropneumatischer Antrieb

Eine mit unterschiedlichen Auflésungsvermdgen ausrlstbare Hochgenauigkeitsdrossel
(3.1) bestimmt den Volumenstrom fiir die gewinschte Vorhubgeschwindigkeit. Die
Einstellgenauigkeit und Reproduzierbarkeit wird mit einer Mikrometerschraube (3.2)
unterstitzt. Um nun fir den Vorhub den Antrieb auf erhdhte Geschwindigkeit bringen zu
koénnen, ist in der in Abb.3 dargestellten Steuereinrichtung ein mechanisch entsperrbares
Ruckschlagventil angeordnet (Langsschnitt).

Damit eine hohe Steuer-
genauigkeit bei kleinst-
moglichen Druckverlusten
erzielt werden kann, sind
die bewegten Massen
(insbesondere der Ventil-
stoRel 3.3) klein gehalten.
Waéhrend des Vorhubes
kann der Nocken (3.4) mit
einer Steuerstange (3.5)
betatigt werden, wodurch
der VentilstoRBel (3.3)
entgegen dem an-
stehenden Druck getffnet
wird. Die Steuerstange

32

(3.5) ist Uber den ganzen Abb. 3

Hub verstellbar und mit

der _Kolbenstange 31 verstelldrossel 3.41 Ruckstell-Hilfsfeder
kraftschlissig verbunden. 32  Mikrometerschraube 3.5 Steuerstange
Dadurch ist das Aufteilen 3.3  VentilstoRel 3.6

des Vorhubes in Strecken Kompensationsanschluss

mit erhohter 3.31 Federring (Anschlag) 3.7 Entliftungsanschluss
Geschwindigkeit und 3.32 Feder 3.8  Entliftungsanschluss

solche mit regulierter ~ 34 Nocken

Geschwindigkeit leicht und

recht genau  mdglich.

Wahrend des Ruckhubes

wird der VentilstoRRel (3.3)

durch die Wirkung des

hydraulischen Druckes entgegen der leichten Feder (3.32) gedffnet, so dass der ganze
Rickhub unabhangig von der Steuerstangenlage mit erhdhter Geschwindigkeit
abgefahren wird. Der federnde Sicherungsring (3.31) begrenzt dabei den Offnungsweg
vom VentilstéRel (3.3).
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Entsperrbares Rickschlagventil

Eine andere Madglichkeit der Steuerung bietet die Integration des entsperrbaren
Rickschlagventils mit Differentialkolben und die zugehorige Ansteuereinrichtung flr
Druckluftsignale Abb.4.

Im Gegensatz zu dem in Abb.3 gezeigten
Ventilmechanismus sind die wesentlichen Teile -
VentilstoRel (4.1) und Betatigungsnocken (4.2) -
ohne mdoglichen Axialweg, aber mit leichtem Spiel
durch den federnden Sicherungsring (4.11)
zusammengehalten. Die Dichtheit des Ventilstdl3els / 7 L2
(4.1) an der zugehtrigen Dichtkante wird durch *//

diese Losung erheblich verbessert. Infolge der
Krafte aus den sichtbaren Differenzflachen von
Ventilstél3el (4.1) und Betatigungsnocken (4.2) wird ] :
das Ventil fir beide Stromungsrichtungen immer auf J ¢ 41
SchlieRen geschaltet. Nur  wenn am ZZA KN | L g

Steueranschluss (4.3) ein Druckluftsignal anliegt,
offnet das Ventilsystem entgegen dem anstehenden
Druck, so dass sich der nun auftretende

43

4.1

Hydrostrom zum parallel anliegenden Strom der Abb. 4
jeweils wirksamen Drossel addiert und die o
Hubgeschwindigkeit erhoht. 4.1 VentilstoRel

. " . 4.11 Federring (Anschlag)
Die Verstarkung der Kraftibertragung des 42  Betatigungsnocken
Druckluftsignals erfolgt mit einer Metallmembrane 4.3 Steueranschluss
(4.4). Kennzeichnende Merkmale dieser Steuer- 4.4 Metallmembrane

einrichtung sind die Kkleinen Ansprechzeiten,

gegeben durch die sehr kleinen Totvolumen und

durch das Fehlen von Losbrechmomenten an Kolbensystemen, und das weiche
Schaltverhalten im Hydrostromkreis, gegeben durch die als Funktion des Steuerdruckes
auftretende hyperbolische Verformung der schwimmend gelagerten Metallscheibe.

HPE 11

Vorhub - Eilgang mit Steuerstange verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar

Rickhub - Eilgang

Diagramm 1

Bild 1
Aufbau siehe Abb.3

Schaltplan 1
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0103

Bei Verwendung der hydropneumatischen Vorschubeinheit HPE 11 muss

I
Achtung ! in der betriebsbereiten Anlage gewahrleistet sein das von der
Steuerstange keine  Gefdhrdung ausgehen kann (Quetschen,
Durchstol3en).
HPE 22
Vorhub - Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar
Ruckhub - Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar
(unabhéangig vom Vorhub)
Bild 2 i‘é’i
‘A/ [ 1
4 L1 T
A A
S
F\
\
t Schaltplan 2
Diagramm 2 AbDb. 5
5.1 Mikrometerschraube
5.2  Drosselrlickschlagelement
HPE 44
Gleiches Verhalten
wie HPE 22, jedoch
erhohte 69
Geschwindigkeit (nur ‘
in @50 lieferbar)
Abb. 6
6.1 Drossel

6.11 Feder fir Drossel
6.2 Rickschlagelement
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HPE 55

Vorhub - Eilgangweg mit Pneumatiksteuersignal verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar

Rickhub - Eilgang

Bild 3 ‘

rﬂ Schaltplan 3

f Abb. 7
Diagramm 3
HPE 66
Vorhub - Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar, wenn Pneumatik-
Steuersignal vorhanden ist; ohne Steuersignal -Stop-
Ruckhub - Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar, wenn Pneumatik-

Steuersignal vorhanden ist; ohne Steuersignal - Stop-
(unabhéngig vom Vorhub)

?
LN
7‘%7
==
% 14 .
2N
vy
i — —
E R 1
—
i y |
[
= i
-
] f Schaltplan 4
Diagramm 4 Abb. 8
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HPE 77

Vorhub - Eilgangweg mit Pneumatik-Steuersignal verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar
Rickhub - Eilgangweg mit Pneumatik-

Steuersignal verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar
(unabhéangig vom Vorhub)

7y
I NE
& ‘NI
% ‘ . 'ig
i
oz
- 9
T Nigh
Bild 5 > s ’
S N }
rﬁ h\\ Schaltplan 5 Abb. 9
f
Diagramm 5
HPE 88
Vorhub - Eilgangweg mit Pneumatik-Steuersignal verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar, wenn Pneumatik-Steuersignal
vorhanden ist; ohne Steuersignal -Stop-
Ruckhub - Eilgangweg mit Pneumatik-Steuersignal

verstellbar

- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar, wenn
Pneumatik-Steuersignal vorhanden ist;
ohne Steuersignal -Stop-

Diagramm 6

Schaltplan 6
Bild 6
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4.3.2 Lastkompensation, Fernsteuerung

4.3.2.1 Allgemeine Hinweise

Mit dem Membranregler koénnen integrierte und offene hydropneumatische
Antriebssysteme bei Lastdnderung auf konstante Geschwindigkeit geregelt werden. Diese
Moglichkeit  war als Folge des konstanten Druckabfalls an der
Differenzdruckregeleinrichtung fiir Niederdrucksysteme nicht gegeben. Bei Betrieb der
Systeme innerhalb der fur hydropneumatische Antriebe Ublichen Wirkungsgrade verbleibt
die Abweichung der Geschwindigkeit in einem Fehlergrenzbereich von 5%.

Weiter besteht die Mdoglichkeit, den Mengenregler als Geschwindigkeitsfernsteuerung
einzusetzen. Wahlt man fir kurze Distanzen das pneumatische Steuersignal, so ist ein
Prazisionsdruckregler Voraussetzung. Uber weite Distanzen ist eine elektrische
Steuerung denkbar. Der modulare Aufbau der hydropneumatischen Vorschubeinheit
bleibt auch bei Verwendung dieser neuen Elemente vollstandig erhalten.

4.3.2.2 Konstruktionsmerkmale

Die Steuereinrichtung angebaut an
die integrierte  Vorschubeinheit
HPE.

Der Verstarker enthélt als Ver-
gleicher eine hochgenaue und
schwimmend gelagerte Membrane
aus rostfreiem Stahl. Infolge der
relativ groRen Verstarkung ist das
Proportionalband des  Reglers
schmal. An einer Regulierschraube
(M5, nur bei HPEF) kann die
optimale  Einstellung fur die
gewahlten Betriebsbedingungen
erfolgen.

10.1

Abb. 10

Steuereinrichtung
10.1 Membrane
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HPER 55

Vorhub - Eilgangweg mit Pneumatik-
Steuersignal verstellbar
- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar,
lastkompensiert

Riickhub - Eilgang ;@i
=

Y 1
° ]
f
Diagramm 7 Schaltplan 7

HPEF 55
Vorhub

Eilgangweg mit Pneumatik-
Steuersignal verstellbar

- Arbeitsgeschwindigkeit regulierbar,
lastkompensiert

Ruckhub - Eilgang ‘@i

Diagramm 8

Schaltplan 8
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4.4  Dampfung im Rickhub

Bei der Vorschubeinheit mit 66 63 67 62 64 65 61
integrierter Dampfung  l&asst ‘ /

sich die ;

Dampfungsgeschwindigkeit S5 N D

mittels der Drossel (6.3) relativ 7

genau einstellen. Um ein a
zufélliges Herausdrehen der |
Drossel zu verhindern, ist diese

mit einem Zackenring (6.7)

gesichert. Abb. 6

Die optionale Dampfung ist auf 6.1 Zylinderdeckel 6.5 Dampfdichtung
der Zylinderdeckelseite inte- 6.2 Dampfbuchse 6.6 O-Ring

griert. 6.3 Drossel 6.7 Zackenring

6.4 Bef.-Schraube mit Scheibe

Achtung ! Vorhub ohne Dampfung

4.5  Zusatzeinrichtung

Fur druckkompensierte Vor- m|
schubeinheiten HPE wird
das Beflllen und Nachfillen

des Hydroteiles aus einem ["
Sichtbehalter  Uber ein
Druckkompensationsventil <

Ein in ein Differentialkolben
eingebautes  Rickschlag- L
ventil ermdglicht den Druck- Bild 9

mittelstrom vom Behélter

zum  Antrieb in allen 93

Betriebszustanden des
Systems.
Wenn sich der hydraulische 92

KV-1 069010007 ausge- .
fahrt. : ﬁ"]
FLi .%J‘w.h

Druck im Antrieb erhoht,

z.B. durch Warmeeinflisse, @ 91 Abb. 11

offnet das RUCkschIagventiI T Kompensationsventil
fir einen Ruckstrom zum v v 11.1  Differenzkolben
Behalter bei einem Uber- 47 17 1

druck von etwa 50% im i | ]

Antrieb. Schaltplan 9

Ein wichtiges Element bei 9.1 Vorschubeinheit

geschlossenen hydropneu- 9.2 Kompensationsventil

matischer Systeme ist die 9.3 Druckbehalter
pneumatischen Druckkom-

pensation. Der zu etwa 70% mit Mobil Vactra Nr. 1 oder
ahnlichem Betthahndl Zu fullende Kompensationsbehalter gleicht
Hydraulikdruckmittelunterschiede in  der Vorschubeinheit aus, die durch

Temperaturdnderungen wahrend des Betriebes entstehen. Ebenfalls kompensiert das
Reservedlvolumen die Verluste an den Dichtstellen zum Druckluftteil und zum Gehéause.
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Wahrend des Betriebes und auch bei &auRRerer Bewegung der
| Achtung ! | Kolbenstange ist der Kompensationsbehalter unter einem pneumatischen
Uberdruck entsprechend dem Betriebsdruck zu halten.

5. Montage

Die hydropneumatischen Vorschubeinheiten HPE werden mit stabilen verzinkten
Stahlflanschen, kopf- oder deckelseitigem sphéarischen Lager angeboten. Aufgrund der
geringen Federkonstanten von hydropneumatischen Vorschubeinheiten ist der
Montageart besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Die direkte Befestigung am
Zylinderkopf- bei langhubigen Zylindern die Unterstitzung Uber die Deckelzentrierung-
fuhrt zu den besten Resultaten. Sind Schwenkbewegungen erforderlich, so erzielt man mit
spharischen Lager am Deckel und an der Kolbenstange die besten Resultate.

Eine Belastung durch Querkréfte ist zu vermeiden, da sonst die
Achtung ! reibungslose Funktion der Vorschubeinheit nicht mehr gewahrleistet ist.
Des weiteren tritt eine verstarkte Undichtigkeit auf.

Wahrend des Betriebes und auch bei &uRerer Bewegung der

Achtung !
d Kolbenstange ist der Kompensationsbehélter unter einem pneumatischen
Uberdruck entsprechend dem Betriebsdruck zu halten.
6. Inbetriebnahme

Zur Inbetriecbnahme muss sichergestellt sein, dass die hydropneumatische
Vorschubeinheit HPE in der Gesamtmaschine ordnungsgemaR eingebaut ist. Es ist
darauf zu achten, das der Hydraulikteil ordnungsgemal entliftet wurde (bei Anlieferung
der HPE st der Hydraulikteil gefillt und entliftet). Bei Verwendung der
Druckkompensation muss gesichert sein, das der Kompensationsbehélter mit
Hydraulikflussigkeit gefullt ist.

7. Instandhaltung

7.1  Wartung

Die Wartungsarbeiten beschrénken sich auf die Uberpriifung des
Hydrodruckmittelstandes im Kompensationsbehélter. Das Nachfillen mit
unterschiedlichen Hydrodruckmittel ist nicht zuldssig. Vor Beflllung ist die
Vorschubeinheit stillzusetzen, der Kompensationsdruck abzuschalten und der
Kompensationsbehdlter zu entliften. Der Behélter sollte bis zu etwa 70% mit
Hydrodruckmittel befllt werden.

7.2 Hydrauliksystem entliiften

Normalerweise gelangt nur dann Luft in das Hydrauliksystem wenn ohne
Kompensationsventil, ohne Kompensationsdruck die Kolbenstange von auf3en bewegt, im
Betrieb die Vorschubeinheit mit zu geringem Kompensationsdruck betrieben wird oder die
Dichtungen verschlissen bzw. defekt sind. Durch den fehlenden oder zu geringem
Kompensationsdruck wird das Hydraulikdruckmittel in den Kompensationsbehalter
zuriickgedriickt. Dadurch entsteht ein Unterdruck im Hydrosystem und als Folge wird Uber
die Dichtungen Luft eingesaugt. Durch die Selbstentllftungswirkung werden geringe
Lufteinschlisse, die nicht in L6sung gehen, im normalen Betrieb wieder eliminiert.

Bei starkem Lufteinschluss wird empfohlen das Ol komplett abzulassen und neu zu
beflllen.
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Voraussetzungen

Die Vorschubeinheit muss sich in einer horizontalen Lage befinden (die
Entluftungsschrauben (Pos. 3.7 und 3.8) befinden sich auf der Oberseite des Steuer-
teiles.

Beide Druckluftanschlisse (Pos. 2.24 und 2.11) der Vorschubeinheit missen drucklos
sein

Regulierschraube(n) (siehe Pos. 3.2) sollten vollstandig geo6ffnet sein (max.
Geschwindigkeit)

Befillen

Kompensationsbehdalter am Kompensationsanschluss (Pos. 3.6) anschliel3en und mit
Ol befllen.

Entluftungsschrauben entfernen, in das Gewinde der Entliftungsschrauben Ver-
schraubungen incl. Kunststoffrohr einsetzen um das bei der Entliftung bzw. Beflllung
ausflieBende Ol in einem Behalter zu sammeln.

Kompensationsbehalter mit ca. 0,5 bis 1 bar Uberdruck beaufschlagen bis an den

Anschlissen der Entliftungsschrauben ol austritt, anschliel3end
Kompensationsbehdlter wieder drucklos machen.
|Achtung! | Es ist darauf zu achten das beim Befillvorgang der Kompen-

sationsbehalter rechtzeitig nachgefillt wird.

Entluftungsschrauben wieder verschlieRen (Verschraubungen mit Kunststoffrohr ent-
fernen) und Vorschubeinheit ca. finf mal vor und zurtick fahren. Beim vor und zurtick
fahren ist die Vorschubeinheit und der Kompensationsbehalter mit Betriebsdruck zu
beaufschlagen.

Nach Beendigung muss der Betriebsdruck wieder abgestellt werden.

Entluftungsschrauben entfernen, Verschraubung incl. Kunststoffrohr einsetzen und
Kompensationsbehalter wieder mit ca. 0,5 bis 1 bar Uberdruck beaufschlagen bis an
den Anschliissen der Entliftungsschrauben blasenfreies Ol austritt. Vorschubeinheit
wechselseitig auf einer Seite anheben, damit eventuell vorhandene Luft zur Ent-
luftungsschraube gelangen kann.

Nach Abschalten des Befiilldruckes von 0,5 bis 1 bar Uberdruck am Kompensations-
behélter sollte kein Ol aus der Vorschubeinheit austreten. Falls sich noch Luftein-
schliisse in der Vorschubeinheit befinden sollte, wirde die expandierende Luft
weiterhin Ol aus der Vorschubeinheit verdrangen (gilt nur fir die druckkompensierten
Vorschubeinheiten).

Verschraubungen incl.  Kunststoffrohr entfernen und  Entluftungsbohrungen
verschlieBen. Der Kompensationsbehélter sollte bis zu etwa 70% mit
Hydraulikdruckmittel befillt werden.

Bei Vorschubeinheiten mit einer internen Kompensationseinrichtung (Federkompensation)
muss anschlieBend der Kompensationsbehélter mit Betriebsdruck (6 bar) beaufschlagt
werden, um den internen Kompensationsraum gegen den Federdruck ganz zu beftllen.
Nach Beendigung des Befiillvorganges ist es notwendig, folgende Olmengen an der
Oleinfullschraube abzulassen.
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Olreserve erforderliche Ablassmenge in %
HPE - 50 40 cm3 ca. 10%
HPE - 63 70 cm3 ca. 10%
HPE - 80 110 cm? ca. 10%

Bei der federkompensierten Vorschubeinheit muss der Befllldruck 6 bar

Achtung ! , \ ,
betragen. Das Ablassen der zuvor genannten Olmengen ist erforderlich um

die Volumenénderung des Hydraulikbles in Folge der Temperaturanderungen auszu-
gleichen.

7.3  Dichtungswechsel

Bei Verwendung der vorgeschriebenen Druckmittel und Filtrierung der Medien ist so gut
wie kein Dichtungswechsel erforderlich. Sollte trotzdem ein Dichtungswechsel notwendig
werden, so wird empfohlen, dies durch den Hersteller ausfuihren zu lassen.

Bei einem Dichtungswechsel vor Ort sollten samtliche Dichtungen

Achtung !

ausgewechselt werden. Bei der Montage sind die entsprechenden
Anziehmomente der Gewinde einzuhalten. Die Entliftung des Hydrauliksystemsystems
muss sorgféaltig durchgefuihrt werden um ein gleichmaligen Bewegungsablauf zu
erhalten.

Bei einem Dichtungswechsel ist in jedem Fall der Zustand der Gleitflachen zu Uberprifen,
schadhafte Teile sind zu ersetzen.

7.4  Montageschmierung

Die Montageschmierung der Geréte erfolgt mit "Autol TOP 2000". Aus Grunden der
Betriebssicherheit sollte auf zuvor genanntes Fett ,bzw. dazu vertragliche Fette bei
Wartungsarbeiten mit erneuter Schmierung zurtickgegriffen werden.

8. Fehlerbehebung

Stdrung mdgliche Ursache Behebung

— Unnormaler Druckmittelverlust |- Hydraulikdichtung — siehe Pkt. 7.3
am Kompensationsbehalter undicht

— Ungleichmaliges — Luft im Hydrauliksystem |— siehe Pkt. 7.2
Bewegungsverhalten

— UbermaRige VerschleiR- — radiale Belastungen — siehe Pkt. 5
erscheinungen an Kopf und Mit Hersteller Kontakt
Stange aufnehmen
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9. Ersatzteile

Fur die Ersatzteilbestellung ist die Typenbezeichnung und die Seriennummer des
betreffenden Gerétes anzugeben. Ersatzdichtungen sind nur in kompletten Sétzen
erhéltlich.

Das Hydraulikdruckmittel Mobil Vactra No.1 kann von SPECKEN DRUMAG bezogen
werden.

10. Entsorgung

Die bei Wartungsarbeiten anfallenden Schmiermittelreste, wie z.B.
Putzlappen, Dichtungen, und samtlichen anderen Abfélle, einschlief3lich

Achtung !

Hydraulikdruckmittel, sind entsprechend den des Anwenderlandes gultigen Richtlinien
zu entsorgen.
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